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Gehwegraum in Hanois Altstadtgasse

Nguyen Sieu

Genderspezifische Aneignung von StraBenfléchen in Hanoi
StraBenhandel und Personenverkehr im innerstéadtischen
Altstadtgebiet der 36-StraBBen

In einigen verdichteten Stadtregionen
Stidostasiens ist bis heute das Phanomen
zu beobachten, dass 6ffentliche Auf3en-
rdume mit vielfdltigen Aktivititen der
individuellen Einkommensbeschaffung
oder der Reproduktion besetzt werden.
Insbesondere um die Verfiigbarkeit von
innerstédtischen Stralenflichen konkur-
rieren verschiedene Nutzungsinteressen,
wie z.B. Straflenhandel und Personen-
verkehr. Dabei kommt es zeitweise zur
Herausbildung von Réumen, die zwar
offentlich sind, jedoch als , home terri-
tories’ angeeignet werden und in denen
sich informelle Kriterien ihrer Zugédng-
lichkeit herausschilen (vgl. OBERMAIER
1980: 90).

Aus der Perspektive der Stadtplanung
werden die vielerorts zwar etablierten,
aber nicht immer der Funktion des je-
weiligen Raums entsprechenden unter-
schiedlichen Nutzungen in 6ffentlichen
Stadtrdumen héufig ignoriert. Auch
bleiben Erkenntnisse dariiber, dass die
Nutzung und Gestaltung von Riaumen
mit raumzuweisender Macht verkniipft
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des Geschlechterverhiltnisses (s.a.
BRECKNER/STURM 2002) rdumlich mani-
festieren, im planerischen Mainstream
unberiicksichtigt.

Wihrend verschiedener Forschungs-und
Studienaufenthalte in Hanoi, die im
Kontext von Uberlegungen fiir eine er-
haltende Altstadterneuerung unternom-
men wurden (vgl. u.a. SCHNEPF-ORTH
2003), fiel zundchst die hohe Prisens
von Frauen auf, die Stralenflichen mit
,income generating activities’ besetzen.
Der erste Eindruck eines tiberdurch-
schnittlichen Frauenanteils im Stra-
Benhandel Hanois gab schlieBlich den
Ausschlag, sich eingehender mit der
genderspezifischen Aneignung von 6f-
fentlichen Stra3enfldchen in einigen siid-
ostasiatischen Stidten zu beschiftigen.
Verkehrszdhlungen sowie empirische
Ermittlungen der Art, Haufigkeit und
Verortung von Strafienhandelsaktivita-
ten in innerstddtischen Nebenstralen
standen im Zentrum zweier Mikrostu-
dien in Vietnam und Indonesien, die
Aufschluss tiber den Zusammenhang

zwischen Geschlecht und der Aneignung

von offentlichem Straflenraum geben
sollten (PATTIRADJAWANE/SCHNEPF-ORTH
2001 und 2003).

Im Folgenden werden die Untersu-
chungsergebnisse fiir den Straflenab-
schnitt der ,Pho Hang Buom’ in Hanoi
zusammengefasst dargestellt. Es handelt
sich um eine typische Nebenstralie, die
in dem traditionellen Handwerker- und
Héndlerstadtteil, auch 36-Straflen-Ge-
biet genannt, durch eine hohe Dichte
an Geschéftsnutzungen', Stralenhandel
und durch ein entsprechend hohes Ver-

kehrsaufkommen charakterisiert ist.

Formen des Strafienhandels

In dem 6konomisch vitalen Altstadt-
gebiet in der Innenstadt Hanois ist die
Auslagerung verschiedener Geschéfts-
nutzungen vor die zwei- bis vierge-
schossige Straflenrandbebauung typisch.
Offentliche Gehwegflichen werden fiir
Ausstellungs-, Verkaufs- und Lagernut-
zungen der Verkaufslokale und Restau-
rants des formellen Sektors in Anspruch
genommen. So waren wihrend einer

Momentaufnahme? um 10:30 Uhr auf
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einem etwa 100 m langen Abschnitt der
Strafle ,Pho Hang Buom’ 65 Einzelhan-

delsgeschifte und vier Restaurants auf

beiden StraBenseiten gedffnet. Etwa die
Halfte besetzte Flachen der 6ffentlichen
Gehwege und markierte ,ihr’ Territorium
zusétzlich mittels fester oder temporérer
Dachiibersténde. Ausgelagerte Aktivita-
ten konzentrierten sich auf Fassadenfla-
chen und Gehwege unmittelbar vor dem
Verkaufslokal.

Erginzend zur Auflenraumnutzung der
anliegenden Geschifte werden von
Bewohnern auch informelle temporire
Verkaufsstinde betrieben, die immer am
gleichen Ort, jedoch nur zeitweise und
in der Regel in der Ndhe der Hausein-
génge installiert werden. Wéhrend der
Momentauthahme um 10:30 Uhr waren
insgesamt 23 tempordre Verkaufsstande
in Betrieb, darunter neun Garkiichen und
Getrankestinde. Die Prasenz der Garkii-
chen hatte um diese Uhrzeit - gegeniiber
dem frithen Vormittag — bereits deutlich
abgenommen.

Uber diese beiden Formen des StraBen-
handels hinaus, sind zusitzlich tem-
pordre Migrantinnen im Stralenraum
aktiv. Sie nutzen 6ffentliche Fldchen
als ,wandernde’ StraBenhindlerInnen’
und Wertstoffsammlerlnnen. Abhéngig
von den angebotenen Waren differieren

ihre Arbeitsbedingungen (vgl. NGUYEN

Kim Ha 1999 und Tuyetr Duong Thi
2000). Zusammen mit den Fuflgédngern
bewegen sie sich am Fahrbahnrand fort
und weichen bei Hindernissen auf die
Fahrbahnmitte aus. Der Verkauf wird in
der Regel am Fahrbahnrand oder auf den

Biirgersteigen abgewickelt.

Genderspezifische
Verkaufsaktivititen

Im Rahmen der StraBBenhandelsakti-
vitdten ortsansdssiger Geschifte und
tempordrer Verkaufsstinde hielten
sichum 10.30 Uhr in dem beobachteten
Straflenabschnitt insgesamt 151 Perso-
nen auf, darunter 62 Kunden, jeweils
zur Hilfte mannlich und weiblich. Der
Frauenanteil an den 89 Verkaufsperso-
nen im Stralenraum betrug hingegen
68% und die Angebote der tempordren
Garkiichen wurden ausschlie8lich von
Frauen zubereitet, bzw. verkauft.
Zéhlungen von ,wandernden’ Stra-
Benhédndlerlnnen zu unterschiedlichen
Tageszeiten in der ,Pho Hang Buom’
erfassten die Verkaufspersonen nach
Geschlecht, Warensortiment und nach
der Art des Warentransports. Danach
waren am spiten Vormittag deutlich
mehr Stralenhdndlerlnnen unterwegs
als am frithen Morgen und am Abend. Im
Tagesdurchschnitt lag der Frauenanteil
bei 81% und auch bei Einbruch der Dun-

kelheit noch bei 71%. Wihrend Frauen
den Verkauf fast aller Warengruppen
dominierten, spezialisierten sich Mén-
ner auf den Verkauf von Zeitungen,
Zigaretten und Tee. Von insgesamt 379
gezdhlten ,wandernden’ Stralenhéndle-
rInnen trugen 40% ihre Waren mit der
Tragestange tiber der Schulter, darunter
98% Frauen. Etwa 30% transportierten
ihre Waren in Behéltern in der Hand
oder auf dem Kopf, weitere 30% mit
dem Fahrrad. Der Mianneranteil lag bei
der Ausriistung mit dem Fahrrad weitaus
hoher (37,6%) als bei dem Transport mit
der Tragestange (2%).

Im Gegensatz zu Hanoi dominierten in
den parallel untersuchten Stralenrdaumen
javanischer Stadte mannliche Verkéufer,
die mit Verkaufswagen ausgestattet wa-

ren.

Erklirungsansiitze

Ab Mitte der 80er Jahre beginnt sich
in Hanoi zunehmender Verstidterungs-
druck bemerkbar zu machen, seit die
sozialistische Regierung die wirtschaft-
liche Systemtransformation einleitete.
In deren Folge bliithte der stddtische
private Kleinhandel auf, ausldandische
Investitionen erfolgten in Joint-Venture
Betrieben und die Zahl der Migranten*
stieg zusammen mit den Chancen auf

ein besseres Einkommen in der Stadt.

Aufnahmen: Michael Waibel 2003
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Handelsaktivitdten in Hanoi ist illegal.
Entsprechend einer Verordnung aus
dem Jahr 1995 kann die Benutzung des
Biirgersteigs fiir private Handelszwecke
mit einer Strafe belegt werden (NGUYEN
Kivm Ha 1999: 55). Die Verordnung zielt
primédr darauf ab, die Sicherheit des
Straflenverkehrs zu gewihrleisten. Spo-
radische Razzien, die mit der Beschlag-
nahme von Waren oder Ausriistung
einhergehen, sorgen fiir das Freihalten
einer Mindestfahrbahnbreite fiir das
Verkehrsaufkommen. Diese MaBnah-
men bewirken jedoch keine nachhaltige
Verdringung des Stralenhandels. Ent-

sprechend einer Untersuchung in einem

.
&

Aufnahme: Michael Waibel 2002

Stadtviertel am Stadtrand von Hanoi

Hohere Einkommen fithrten zu einem
rapiden Anwachsen des motorisierten
Verkehrsaufkommens; viele Stadtbe-
wohner leisteten sich den Umstieg vom
Fahrrad auf das Motorrad.

Der hohe Frauenanteil im Stra3enhandel
der Altstadt lésst sich mit der Situation
auf dem stddtischen Arbeitsmarkt des
formellen und informellen Sektors
begriinden. So ist der Klein- und Stra-
Benhandel in Vietnam traditionell zwar
ein ,Frauenberuf’ (TuveEr Duonc TH1
2000: 156), die wirtschaftliche System-
transformation und die damit verbun-
dene Schliefung von Staatsbetrieben
haben aber dazu gefiihrt, dass vor allem
Frauen im Bereich des StraBenhandels
Erwerbsalternativen suchen. Dabei hat
eine Verdrangung mehrheitlich weibli-
cher Arbeitskrifte aus dem formellen
Bereich der Produktion stattgefunden,
in die Frauen in Vietnam, entsprechend
der sozialistischen Staatsideologie und
in Zeiten der Kriegswirtschaft, nahezu
gleichberechtigt eingebunden waren®.
Neu rekrutierte Beschiftigte sind seit
Anfang der 90er Jahre tiberwiegend jun-
ge Mianner (TRAN THi VAN AN/LE NGoc
Hung 2000: 119). In den letzten Jahren
wurde eine wachsende Zahl von weniger
qualifizierten Arbeitskréften von Famili-
enbetrieben, als Teil des neu entstande-
nen privaten Wirtschaftssektors, sowie
dem explosiv wachsenden informellen
Sektors absorbiert. Das Sozialprestige

des Straflenhandels vor dem eigenen

StraBenhéndlerinnen in der Altstadtgasse Hang Buom

Haus stellt dabei kein gro3es Hindernis
fur Einwohner der Altstadt von Hanoi
dar, zumal temporire Verkaufsstinde
in Hanoi von vielen ortsansdssigen Fa-
milien, unabhéngig von ihrem sozialem
Status oder der beruflichen Qualifikati-
on, insbesondere auch von Pensiondren
betrieben werden, deren Renten zum
Uberleben nicht ausreichen (WAIBEL
2002: 202).

Neben Einkommensmdoglichkeiten fiir
Stadtbewohnerinnen, die in der Kon-
kurrenz mit ménnlichen Arbeitskréften
auf dem stddtischen Arbeitsmarkt un-
terliegen, sind im informellen Straflen-
handel weiterhin eine grofle Anzahl von
Tagespendlerinnen und Kurzzeitmigran-
tinnen des ldndlichen Hinterlandes bzw.
der Nachbarprovinzen Hanois aktiv. Als
,wandernde’ Stralenhindlerinnen bieten
sie der Stadtbevolkerung ein breites
Warenspektrum vor der Haustiir. Die zu
beobachtende geschlechtsspezifische
Arbeitsteilung der Migranten, in dessen
Segmenten sich Frauen auf den mobi-
len Stralenhandel sowie weiterhin auf
Titigkeiten wie Haushaltshilfinnen und
,Entertainerinnen’ spezialisieren, weist
gleichzeitig auf den weltweiten Trend ei-
ner Zunahme temporérer oder zirkuldrer
Migration in die Stddte sowie auf das
schnelle Wachstum der ,unabhingigen’

Frauenmigration hin (vgl. Han 2003).

Restriktionen

Die Aneignung von Straenfldchen fiir

kann sogar téglich eine ‘selling permit
auf Stadtviertel-Ebene erworben werden
(FALK/JaNS 2000: 53).

Genderspezifische
Verkehrsmittelwahl

Im Unterschied zu Straflenhandelsnut-
zungen zeigt eine nach Geschlechtern
differenzierte eigene Zdhlung des Per-
sonenverkehrs® in der ,Pho Hang Buom’,
dass Frauen als Verkehrsteilnehmerinnen
im Stralenraum weniger in Erscheinung
treten als Ménner. In Hanoi betrigt der
Frauenanteil 40%. Die Tatsache, dass
sich Frauen als Nutzerinnen des Perso-
nenverkehrs den Stralenraum weniger
aneignen als Ménner, ldsst jedoch noch
keine gesicherten Riickschliisse auf den
unterschiedlichen Mobilititsbedarf von
Frauen und Ménnern zu, etwa dariiber,
wer zu welcher Tageszeit welche Ziele
aufsuchen muss.

Die Erhebungsergebnisse der Verkehrs-
mittelnutzung des Personenverkehrs
verdeutlichen die Vorliebe fiir das
Motorrad. So bewegen sich 69% der
erwachsenen Verkehrsteilnehmer im
Tagesdurchschnitt mit dem Motorrad
fort, gefolgt von 17%, die zu Ful} gehen
und 10% Fahrradfahrer/innen. PKWs,
Minibusse und der 6ffentliche Perso-
nennahverkehrs spielen bei der Perso-
nenbeférderung innerhalb der Altstadt
fast gar keine Rolle.

Wihrend Frauen und Ménner nahezu
gleich hiufig als FuBginger/innen und

Fahrradfahrer/innen unterwegs sind,
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unterscheidet sich die Beférderung mit
dem Motorrad geschlechtspezifisch da-
hingehend, dass Frauen ein Motorrad nur
zu 23% selbst steuern, als Mitfahrerin-
nen hingegen dominieren (71%). Somit
verfligen Manner als Fahrer wesentlich
hiufiger iber ein motorisiertes Ver-
kehrsmittel als Frauen; ein Phinomen,

das weltweit festzustellen ist’.

Notwendigkeit eines behutsamen
Flichenmanagements
StraBenhédndlerlnnen arrangieren sich
derzeit in Hanoi mit konkurrierenden
Nutzungen des Straf3enraums, neben
dem Liefer- und Personenverkehr auf
den Fahrbahnen insbesondere mit dem
zunehmenden Parkraumbedarf der Mo-
torrdder auf den Gehwegflachen.

Die Okkupation der Biirgersteige zwingt
dabei Fuligidnger, auf den Fahrbahnrand
oder die Fahrbahnmitte auszuweichen,
wodurch die Fahrbahnfldchen der Ne-
benstralen zu Mischverkehrsfldichen
umfunktioniert werden. Die Fortbewe-
gung erfordert dabei ein hohes Mal}
an Aufmerksamkeit und gegenseitiger
Riicksichtnahme. Dieses informell ein-
gespielte System der Flachenaneignung
und Uberlagerung von Nutzungen in oh-
nehin engen Straflenrdumen ist jedoch
storanfillig im Hinblick auf eine weitere
Zunahme des motorisierten Verkehrs so-
wie Verdnderungen in der Verkehrsmit-
telwahl. Verkaufstitigkeiten drohen aus
dem offentlichen Straenraum langfti-
stig verdrangt zu werden.

Wihrend viele Handlungsprogramme
und Entwiirfe indonesischer Stadtplaner
die Nutzungsinteressen des dort weitge-
hend ménnlich dominierten informellen
StraBenhandels in ihren Uberlegungen
beriicksichtigen®, wird dieser Form der
Flachennutzung in der Altstadt Hanois
bisher wenig Beachtung geschenkt.
StraBenhandel wird zwar weitgehend
geduldet, Plandokumente und Mafinah-
menkataloge verzichten jedoch auf die
Thematisierung der derzeitigen Bedeu-
tung der Flachenressource ,Straflenraum’

fiir die Erwerbstitigkeit vieler Stadtbe-

wohnerInnen und ArbeitsmigrantInnen.
Die Aktivitdten des StraBenhandels
entsprechen dabei offensichtlich nicht
den planerischen Leitbildern moderner

stidtischer Verkehrsriume.

Anmerkungen:

!'Vgl. hierzu auch die Geschdifisstrafienana-
lyse und die Ausfiihrungen iiber Individual-
und Familiengeschdifte in WaiBerL 2002.

2 In Hanoi und Jakarta wurden auf beiden
Seiten eines ca. 100 m langen Strafienab-
schnitts die Aktivitditen auf den Gehwegen
und am Fahrbahnrand um 7.00 Uhr mor-
gens und um 10.30 Uhr fotografisch festge-
halten und anschliefiend ausgewertet.

* Als ,wandernde’ StrafienhcindlerInnen
werden hier mobile Verkduferlnnen be-
zeichnet, die keine tempordren Sténde
aufbauen, sondern durch die Strafsen gehen
und nur fiir die Dauer der Verkaufstctigkeit
stehenbleiben.

* Es wird geschditzt, dass 40% des jcihr-
lichen Bevilkerungszuwachses in Hanoi
auf Migration zuriickzufiihren sind (UNDP
1998).

J In der Zeit von 1960 bis 1975 war die Zahl
der weiblichen Beschdiftigten in Staatsbe-
trieben von 15% auf 42% gestiegen. In die-
ser Zeit gab es im Norden Vietnams faktisch
keinen privaten Wirtschaftssektor (Tran THI
Van ANH/LE Ncoc Hune 2000: 119).

® Die Verkehrszéihlungen des Personen-
transports in dem ausgewcdihlten StrafSen-
abschnitt wurden an einem Werktag, von
Jeweils einem Zdhlstandort, in jeweils drei
Zdhlintervallen a 60 Minuten (am friihen
Morgen, spciten Vormittag und friihen
Abend) vorgenommen.

7 In einer Untersuchung in Deutschland
gaben 70,7% der Mdnner, aber nur 35%
der Frauen an, stindig iiber einen PKW
verfiigen zu kénnen (BUNDESVERKEHRSMINISTE-
RriUM 1997).

8 Eines der bekanntesten Beispiele ist das
,Citra Niaga Urban Renewal Project’in
Samarinda/Kalimantan, das Standplcitze
fiir ,street hawkers’ im neugestalteten Zen-
trum bereitstellt; www.serd.ait.ac.th/umc/
bestprac/citrania.htm, Zugriff: 03.11.03.
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